
 

PRÉAVIS DE LA MUNICIPALITÉ 
AU CONSEIL COMMUNAL 

Requalification de la rue Louis-de-Savoie et mise en zone 30 du périmètre incluant la 
rue Louis-de-Savoie, la rue du Château et les quais du Mont-Blanc et  
Jean-Louis-Lochmann, subventions non déduites 

N° DE PRÉAVIS : 40/12.22 

OBJET DU PRÉAVIS : Demande d’un crédit de CHF 3'764'500.00 TTC pour la requalification de la rue Louis-
de-Savoie en espace de vie urbain, pour le remplacement des conduites d’eau potable et de gaz naturel, 
pour le renforcement de la route et l’assainissement du bruit routier ainsi que pour la mise en zone  
30 km/h du périmètre incluant la rue Louis-de-Savoie, la rue du Château et les quais du Mont-Blanc et  
Jean-Louis-Lochmann, subventions non déduites. 
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Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs, 

1 OBJET DU PRÉAVIS 

Le présent préavis a pour objet la demande de crédit pour la requalification de la rue Louis-de-
Savoie incluant un aménagement attractif de l’espace public, le remplacement des conduites d’eau 
potable et gaz naturel, le renforcement de la route et l’assainissement du bruit routier ainsi que la 
mise en zone 30km/h du périmètre incluant la rue Louis-de-Savoie, la rue du Château et les quais 
du Mont-Blanc et Jean-Louis-Lochmann. 

    Figure 1 - Périmètre du projet de la zone 30 km/h 

             Périmètre des aménagements   Périmètre des nouvelles signalisations  

 

2 PRÉAMBULE 

Le projet de la rue Louis-de-Savoie s’inscrit dans le programme de législature « Un engagement 
fort pour un cadre de vie agréable » au sein duquel la Municipalité « entend réduire le trafic de 
transit au centre-ville ». En outre, le Plan directeur communal des mobilités (mesure B1) prévoit 
expressément l’aménagement de la rue Louis-de-Savoie et la modération concomitante. 

Ce projet s’inscrit dans une dynamique de valorisation de l’espace public visant à rendre ce dernier 
plus attractif en créant des espaces de vie et en favorisant la végétalisation et l’arborisation de la 
Ville de Morges. Celui-ci permet de réduire les impacts des changements climatiques, mais aussi 
de déployer d’autres effets bénéfiques tant pour les habitant·es que pour la biodiversité. 

Le projet décrit dans le présent préavis est une première étape qui doit permettre de répondre de 
façon immédiate à certains besoins d’aménagements et de pacification de cette artère tout en 
n’hypothéquant pas la possibilité de s’orienter à futur vers des aménagements définitifs.  



 
PRÉAVIS N° 40/12.22 4 

 

À terme, la réflexion sur un parking souterrain à l’Est de la ville impliquera une requalification 
de la mobilité sur l’ensemble du centre historique. 

Les arrêts de bus situés dans le périmètre du projet seront mis en conformité selon la Loi 
fédérale sur l’élimination des inégalités frappant les personnes handicapées (LHand). 

Les infrastructures souterraines et la route seront réfectionnées. Les conduites d’eau potable, 
de gaz naturel ainsi que les revêtements de la chaussée sont vétustes et n’assurent plus un degré 
de fonctionnement adapté. 

Enfin, un revêtement phono-absorbant sera posé conformément au plan d’assainissement du 
bruit routier en vigueur. 

2.1 Contexte socio-économique 

La rue Louis-de-Savoie est une artère économique importante de la ville et connaît une 
concentration notable de commerces, de bureaux, et d’établissements publics. Sa proximité 
immédiate avec le lac et la Grand-Rue est un atout pour cette rue, actuellement peu mise en 
valeur.  

La rue et ses abords est caractérisée par une forte diversité de types de commerces. Les 
commerces indépendants y occupent une place particulièrement importante, en comparaison 
à la Grand-Rue ou à la zone de la gare, probablement en raison de loyers plus attractifs. Citons 
notamment une certaine diversité de commerces telles que maroquinerie, librairie, bijouterie, 
coiffeurs, boutiques de vêtements et accessoires, galeries d’art, etc. Une forte présence en 
restauration est également constatée des deux côtés de la rue (restaurants, bar, café, 
boulangeries et tea-room). 

Cette rue est aussi riche en patrimoine classé et abrite des bâtiments communaux comme la 
bibliothèque, l’Hôtel de Ville et l’Office de tourisme et des lieux de culte qui méritent d’être mis 
en valeur.  

2.2 Contexte de projet 

L’esprit qui guide la conception de ce projet vise à valoriser au maximum le caractère existant 
de la rue et d’en tirer parti pour apaiser le trafic et mieux concilier les modes de déplacement. 
Dans ce cadre historique de grande valeur, les aménagements proposés s’insèrent avec 
élégance et dialoguent avec le patrimoine architectural qui l’entoure.  

Les infrastructures souterraines sont vétustes, après plusieurs fuites survenues plus à l'Est de la 
rue Louis-de-Savoie qui ont nécessité le remplacement de tronçons en urgence, ce projet vise, 
entre autre, à une intervention planifiée sur les infrastructures afin d'en diminuer les coûts 
d'entretien, les nuisances pour les riverains et les perturbations sur le trafic. L'ensemble de ces 
travaux assurera la sécurité d'alimentation en eau potable et de distribution du gaz naturel sur 
cette importante zone bâtie de la ville de Morges. La réfection de la chaussée de la rue Louis-
de-Savoie, de la rue du Château, de la place du Port et de la place du Casino est inscrite dans le 
plan quinquennal d’entretien du réseau routier 2022-2026.  

Les comptes de fonctionnement permettent d'assurer l'entretien courant des infrastructures 
mais lors d'interventions plus lourdes, celles-ci font l'objet d'une demande de crédits spécifiques 
objets de ce présent préavis. 

Capitalisant sur ces importants travaux urgents d’infrastructures à réaliser dans la rue Louis-de-
Savoie, la Municipalité souhaite saisir cette opportunité pour apaiser le trafic, mieux concilier 
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les modes de déplacement et améliorer la convivialité de cette artère située au cœur de la vieille 
ville de Morges. 

Dans ce contexte les axes routiers du périmètre incluant la rue Louis-de-Savoie, la rue du 
Château et les quais Mont-Blanc et Lochmann seront modérés, permettant ainsi de concilier les 
modes de déplacement et de réduire la pollution sonore générée par le passage des véhicules 
motorisés.  

Ce projet représente, en ce qui concerne les aménagements de surface, une étape intermédiaire 
en vue du projet de requalification de la rue Louis-de-Savoie prévu à l’horizon 2035-2040. C’est 
pourquoi il est envisagé un approche modulaire et évolutive des aménagements proposés. Les 
aménagements proposés permettent de pacifier le trafic, tout en apportant une réponse 
qualitative pour ses usager∙ères, riverain∙es et commerçant∙es. Les espaces de vie ainsi dégagés 
sont accueillants, attractifs et agréables présentant à la fois des terrasses, des lieux de pause 
sécurisés et arborés. Ils s’insèrent avec élégance et visent à mettre en valeur le patrimoine 
architectural de la rue.  

. 

 
2.3 Historique 

Durant la décennie écoulée, les campagnes de contrôle d'étanchéité réalisées sur le réseau de 
gaz naturel ont mis en évidence des zones de fuites qui ont nécessitées des interventions 
urgentes afin d'assurer la sécurité des riverain∙es. Lors de chaque évènement, il a été découvert 
des conduites d'eau potable et de gaz naturel en très mauvais état dû à la corrosion.  

Certains tronçons des conduites de gaz naturel ont déjà fait l'objet de remplacements. Sur 
d’autres tronçons, les conduites des réseaux d'eau potable et de gaz naturel de la rue Louis-de-
Savoie sont également très anciens. Leurs dates de pose sont inconnues mais sont, pour la 
grande majorité, antérieures à 1970. 

Le revêtement routier du périmètre incluant la rue Louis-de-Savoie, la rue du Château, les quais 
du Mont-Blanc et J.-L.-Lochmann est aujourd’hui en mauvais état. La dernière intervention sur 

Figure 2 - Aperçu des aménagements 

Illustration 3D à titre indicatif 
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ces axes date d’une douzaine d’années. Elle avait eu pour objet un entretien de la surface sous 
la forme de pose d’un enduit superficiel dont la durée de vie est arrivée à terme. 

Aujourd’hui la chaussée présente un état de fissuration et faïençage en de nombreux endroits, 
de même que des déformations ponctuelles. L'état actuel du revêtement bitumineux ne permet 
plus de garantir la pérennité de la voirie. 

3 ASPECTS TECHNIQUES 

3.1 Équipements et infrastructures 

L’état des infrastructures routières et des conduites souterraines comprises dans le périmètre 
de ce préavis est à considérer comme nécessitant des travaux d’ampleur et d’urgence. 

3.1.1 Conduites industrielles communales 

Le projet prévoit le remplacement de conduites d’eau potable et de gaz naturel sur la rue du 
Château et la rue Louis-de-Savoie présentant d’ores et déjà des fuites qui font l’objet d’une 
surveillance accrue de la part des Services industriels de la Ville sans faire l’objet de 
remplacement. 

Les nouvelles conduites de gaz et d’eau potable seront en en polyéthylène et seront posées en 
parallèle l’une de l’autre. Vu la complexité des lieux, le remplacement des infrastructures 
souterraines se fera par tronçons d’environ 50 mètres. 

Les conduites de raccordement aux rues adjacentes seront également remplacées. Les 
raccordements d’immeubles seront changés. Les travaux d’appareillage (pose et raccordement 
des nouvelles conduites d’eaux et de gaz) seront exécutés par les Services Industriels de la Ville 
de Morges. 

Il est prévu également la pose d’une nouvelle conduite d’arrosage de petit calibre, alimentée 
par le réseau d’eau du lac. Ce nouveau réseau permettra l’alimentation en eau des nouvelles 
zones de plantation sises sur la rue Louis-de-Savoie. Les conduites d’arrosage seront fournies et 
posées dans les fouilles par les Services industriels de la Ville de Morges. 

Lors de l’exécution des fouilles sur la rue Louis-de-Savoie, une attention toute particulière sera 
portée pour garantir des accès de qualité aux commerces, limiter les nuisances, garantir l’ordre 
sur le chantier et maintenir les accès et le domaine public propres. 

3.1.2 Renforcement de la structure routière de la chaussée et aménagements 

Les fouilles seront réfectionnées, étape par étape au fur et à mesure de l’avancement du 
chantier, avec des enrobés bitumineux posés en deux couches. 

Les chaussées de la rue du Château, de la place du Port, et de la place du Casino seront 
réfectionnées dans l’ensemble des couches des revêtements bitumineux.  

Afin de supporter les fortes sollicitations dues aux freinages et accélérations des bus, le 
revêtement bitumineux existant sous la zone des arrêts « Casino » et « Temple » sera 
entièrement dégrappé et de nouveaux revêtements percolés seront réalisés, afin de limiter le 
phénomène du fluage et orniérage du revêtement.  

L’arrêt de bus « Casino » sera mis en conformité LHand, l’arrêt de bus du Temple étant déjà 
conforme. 
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Différents équipements pour l’information (bornes d’information, armoire électrique) aux 
voyageur∙euses seront réalisés à proximité de l’arrêt bus. 

Une double borne de recharge pour voitures électriques sera installée au droit du bâtiment de 
l’Hôtel de Ville.  

Il s’agit aussi d’un projet de requalification qui valorise la mobilité douce, tant la circulation 
cycliste que piétonne. Le stationnement vélo sera largement revu à la hausse avec la création 
d’au moins 150 places supplémentaires pour vélos qui bénéficieront aux commerces de la ville. 
Les cyclistes auront également plus de place pour circuler le long de l’axe principal Louis-de-
Savoie avec une bande cyclable continue qui sera englobée dans la voie bus, élargie pour 
l’occasion, sur certains tronçons. 

Plusieurs fosses d’arbre seront aménagées sur la rue Louis-de-Savoie en bord de chaussée ou 
sur les trottoirs. La fosse sera constituée d’un mélange terre-pierre d’environ 12 m3 par arbre 
enveloppée par un géotextile. 

3.1.3 Assainissement du bruit routier 

Le plan d’assainissement du bruit routier de la Ville de Morges a été approuvé par le Conseil 
d’État en 2017. 

L'ordonnance fédérale sur la protection contre le bruit (OPB) dans son annexe 3 définit les 
valeurs limites d'exposition au bruit du trafic routier, pour les périodes diurne et nocturne, en 
fonction des degrés de sensibilité (DS) attribués par les communes. En l'absence de degrés de 
sensibilité, ils sont fixés d'après l'affectation du sol pour les besoins du projet d'assainissement.  

La rue Louis-de-Savoie fait l’objet de la mesure d’assainissement B.1, à savoir, la pose d’un tapis 
bitumineux (type SDA4) qui permet un gain estimé de moins (-) 3 décibels [dB(A)]. Le bruit est 
mesuré en décibels A [dB(A)] soit l’unité de mesure du bruit spécifiquement perçu par l’humain, 
sur une échelle logarithmique. Ainsi, diviser par deux la quantité de bruit ressentie correspond 
à une diminution de 3 dB(A). Le rapport d’assainissement du bruit routier a également analysé 
le rapport coût-efficacité et proportionnalité de la mesure préconisée. L’indice d’évaluation 
relevé est « très bon ». La limitation à 30 km/h contribue aussi à réduire la pollution sonore. 

3.1.4 Éclairage public  

Le projet prévoit de remplacer les luminaires existants sur la rue Louis-de-Savoie par du LED 
avec City Touch. Le réseau d’éclairage des quais Mont-Blanc et J.-L.-Lochmann sera traité dans 
le cadre du projet connexe « Voie Verte », actuellement en phase d’étude, dont la réalisation 
est prévue à partir de 2026. 

3.1.5 Fibre optique 

Actuellement, la fibre optique communale arrive jusqu’au milieu de la rue Louis-de-Savoie, au 
niveau du centre culturel, permettant de raccorder ce bâtiment. 

La réalisation de travaux sur la rue Louis-de-Savoie est l’opportunité d’installer des tubes de 
réserves permettant de tirer de la fibre optique par la suite en vue du raccordement des 
bâtiments suivants : 

 Collège du Bluard pour l’UAPE qui est installée dans ces locaux depuis la rentrée d’août 
2022 (direction Enfance). 
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 Pour le Temple afin de raccorder le contrôle d’accès et la gestion technique du bâtiment 
pour le chauffage (direction Bâtiments). 

Le présent préavis comprend la pose des tubes de réserve uniquement. La fibre sera tirée par la 
suite par le Service Informatique selon ses besoins et sur son budget de fonctionnement. 

Cette fibre sera aussi utilisée aussi par la suite pour améliorer la redondance du réseau par le 
biais d’un bouclage. 

3.1.6 Services externes 

Les services externes à la commune ont été informés du projet et sont invités à faire part de 
leurs éventuels besoins dans le périmètre de projet. 

Les distributeurs d’énergie profiteront des travaux de la Ville de Morges pour améliorer leur 
réseau de distribution. Des fouilles, pour la mise en place de tubes PE, seront exécutées en 
parallèle des nouvelles conduites d’eau et de gaz. Ces travaux seront pris en charge par les 
distributeurs d’énergie et feront l’objet d’une adjudication spécifique.  

Les opérateurs de télécommunication profiteront des travaux de la Ville de Morges pour 
implémenter leurs réseaux de fibre optique. Il s’agit essentiellement des travaux de câblage à 
l’intérieur des conduites existantes hormis pour les fouilles de raccordement aux bâtiments. Ces 
travaux seront pris en charge par les opérateurs de télécommunication et feront l’objet d’une 
adjudication spécifique. 

Les autres services externes consultés, n’ont pas manifesté un intérêt à intervenir dans le cadre 
ces travaux. 

3.2 Modération de trafic 

En 2021, la Ville de Morges a mandaté un bureau spécialisé en mobilité afin d’accompagner le 
projet pour les prestations relatives à la mobilité. La modération du trafic dans le périmètre 
d’étude fait partie des prestations sollicitées.  

Afin de satisfaire l’exigence du Canton d’élargir le périmètre et de créer une zone de modération 
30 km/h, il a été décidé d’inclure les quais à cette zone. 

Ce périmètre de modération intègre donc la rue Louis-de-Savoie, la rue du Château, les quais du 
Mont-Blanc et J.-L.-Lochmann ainsi que les axes perpendiculaires reliant la rue Louis-de-Savoie 
au bord du lac. 

Une analyse a été réalisée rue par rue, en fonction du contexte spécifique à chacune, afin 
d’identifier la modération la plus adaptée. Les critères nécessaires à la modération des vitesses 
sur la rue Louis-de-Savoie sont remplis. Ainsi, il est proposé d’aménager une zone 30 km/h sur 
route à orientation de trafic selon les directives cantonales. 

Certaines rues comme la rue du Château, la place du Casino ou le quai J.-L.-Lochmann 
présentent également de nombreuses traversées piétonnes, qui militent pour la mise en place 
d’une modération de vitesse. Ainsi, il est proposé de modérer l’ensemble des rues du périmètre 
en zone 30 km/h. Seule la rue des Alpes sera aménagée en zone piétonne tout en conservant 
l’accès aux véhicules de livraison et aux riverain∙es. La rue du Rond-point restera une zone 
piétonne.  
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Des portes d’entrée et de sortie permettant de matérialiser la zone 30 km/h sont créées au sein 
du projet. Elles sont identifiées par des totems et marquent un rétrécissement de chaussée.  

3.3 Aménagements de l’espace public 

Au regard des travaux importants et urgents d’infrastructures à réaliser sur la rue Louis-de-
Savoie, la Municipalité souhaite saisir cette opportunité pour mettre en valeur cette artère 
située au cœur de la vieille ville de Morges et apaiser le trafic en conciliant les modes de 
déplacement. 

3.3.1 Approche modulaire et évolutive des aménagements 

En collaboration avec un bureau externe spécialisé en aménagements urbains, les 
aménagements de surface ont été développés selon un concept d’approche modulaire et 
évolutive. 

Ce projet est basé sur l’utilisation d’équipements modulaires directement posés sur le sol sans 
travaux lourds permettant une souplesse d’adaptation et privilégiant les matériaux naturels ou 
recyclables (bois, métal, stabilisé, etc.). Avec un programme d’entretien adapté, ces 
aménagements assurent une durabilité d’au moins 15 ans. 

Les espaces de vie ainsi dégagés sont accueillants, attractifs et efficaces avec la création de 
terrasses et de lieux de pause laissant une place importante à la végétation et offrent une 
réponse circonstanciée du point de vue de la mobilité et des usages potentiels.  

Figure 3 – Plan des voies et modération de trafic 
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Dans ce cadre historique de grande valeur, les aménagements proposés s’insèrent avec 
élégance et dialoguent avec le patrimoine architectural qui l’entoure.  

3.3.2 Plan détaillé des aménagements par tronçons 

Rue du Château et rue Louis-de-Savoie  
Les aménagements proposés permettent de garantir une continuité des aménagements 
cyclables tout le long de l’axe et de sécuriser les zones de traversées piétonnes privilégiées, tout 
en limitant la délocalisation du stationnement.  

Ils permettent également de créer un tracé non rectiligne favorisant une ambiance apaisée 
cohérente avec la limitation de la vitesse à 30 km/h qui sera mise en place.  

Le changement de régime de vitesse et la mise en conformité des intersections et de traversées 
piétonnes vis-à-vis de la visibilité permettent de fluidifier le trafic et d’améliorer les conditions 
de circulation des bus. Cela constitue aussi une amélioration pour le transit des cyclistes et le 
confort des piéton·nes.  

Tronçon Château – entre la rue du Château et la rue des Alpes 

Un resserrement au niveau de la rue du Château permet de sécuriser les flux provenant de la 
rue de la Gare et de l’avenue Ignace-Paderewski. Le totem marquant la porte d’entrée dans la 
zone 30 km/h est également installé à cet endroit. Le gabarit proposé est suffisant pour garantir 
le passage des bus.   

Une bande cyclable continue est prévue à la sortie du carrefour avec la rue du Château. Les 
passages pour piéton·nes sont supprimés et remplacés par des surfaces colorées avec des motifs 
sur la rue Louis-de-Savoie et sur les quais.  

 

 

 

 

 

Figure4 - Aménagement sur le tronçon Château Plan de situation 
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Tronçon Hôtel de Ville – entre la rue des Alpes et l’arrêt Casino 

Sur le tronçon Hôtel de Ville, plusieurs éléments modulaires sont aménagés de part et d’autre 
de la chaussée. Une avancée de la zone d’attente des piéton·nes est proposée avec des pavés 
de chaque côté de la traversée piétonne, dans le prolongement des zones piétonnes pavées 
elles aussi. 

Deux places de stationnement pour la recharge des véhicules électriques sont également 
prévues à l’ouest de la traversée piétonne.  

Illustration 3D à titre indicatif 

Figure 5 - Aménagement sur le tronçon Château. Vue 3D 

Illustration 3D à titre indicatif 
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Afin d’optimiser le nombre et la disposition des places de stationnement, un aménagement de 
places en épi entre les modules en bois est proposé. Cela crée un rétrécissement de la chaussée 
et une déviation du trafic, ralentissant les automobilistes.  

 

 

  

Figure 6 - Aménagement sur le tronçon Hôtel-de-Ville. Plan de situation 

Figure 7 - Aménagement sur le tronçon Hôtel-de-Ville. Vue 3D 

Illustration 3D à titre indicatif 
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Tronçon Casino – entre l’arrêt Casino et la place des Philosophes  

Au niveau du tronçon Casino, une avancée de trottoir en pavés de part et d’autre de la surface 
colorée à motifs est prévue. La place Mobility aujourd’hui située côté lac est ainsi déplacée de 
l’autre côté de la rue pour permettre ces aménagements. La place de stationnement pour 
personnes à mobilité réduite, située aujourd’hui à côté de la fontaine, est déplacée en face de 
l’arrêt de bus. Elle présente un gabarit de 2.50 m de large et est protégée par la terrasse qui la 
précède. Devant le parvis de l’église, la place de livraison est également déplacée pour 
permettre l’aménagement d’une terrasse.  

L’arrêt de bus « Casino » est réaménagé et mis en conformité selon la loi sur l'égalité pour les 
personnes handicapé·es (LHand). 

  

Figure8 - Aménagement sur le tronçon Hôtel-de-Ville. Vue 3D Illustration 3D à titre indicatif 

Illustration 3D à titre 
indicatif 

Illustration 3D à titre 
indicatif 

Figure 9 - Aménagement sur le tronçon Casino. Plan de situation 

Illustration 3D à titre indicatif 
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Tronçon Temple – de la place des Philosophes jusqu’au temple  

Sur le dernier tronçon de la rue Louis-de-Savoie, les traversées piétonnes sont supprimées et 
l’aménagement d’une surface colorée à motifs est prévu dans le prolongement de la rue des 
Tanneurs vers la place des Philosophes.  

Le carrefour entre la place de l’Église et la rue Louis de Savoie est réaménagé afin de garantir la 
sécurité de l’ensemble des usagers. La longue traversée piétonne est raccourcie au moyen d’un 
large ilot qui réduit la chaussée à une seule voie de circulation. Le carrefour ainsi que la traversée 
sont marqués avec une surface colorée à motif.  

Figure 11 - Aménagement sur le tronçon Temple. Plan de situation 

 
 

Illustration 3D à titre indicatif 
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Quais du Mont-Blanc et J.-L.-Lochmann 
Les aménagements proposés dans ce préavis, concernent essentiellement la signalisation 
horizontale et verticale permettant l’instauration de la zone 30 km/h dans le périmètre du projet 
et la mise en conformité de certains carrefours en matière de visibilité. 

Le projet proposé permet de sécuriser les carrefours et plus particulièrement les traversées des 
piétons. Les carrefours sont identifiés avec le même motif que sur la rue Louis-de-Savoie et le 
marquage des traversées piétonnes est supprimé afin d’être en adéquation avec la 
réglementation liée au régime de vitesse 30 km/h.  

La visibilité au niveau des carrefours est dégagée selon les normes VSS en vigueur. Pour éviter 
tout stationnement sur ces zones, de la végétation mobile et des places de stationnement vélos 
sont aménagées avec des équipements amovibles. Des potelets sont également positionnés 
dans le prolongement des places de stationnement pour sécuriser les avancées de zone 
d’attente pour piétons.  

 

Tronçon Mont-Blanc 

Les carrefours entre le quai J.-L.-Lochmann, la place du Château et la place du Port sont 
particulièrement fréquentés par les piétons et sont donc mis en évidence avec la surface colorée 
à motifs. Un aménagement pour les contresens cyclables est également prévu au niveau de la 
place du Port avec la signalisation correspondante. La place de livraison qui se trouve sur le côté 
Ouest de la place du Port sera compensée par l’aménagement sur la place du Port de deux places 
de parc adaptées à des camions de livraison. Ces dernières seront réservées aux livraisons par 
plages horaires uniquement. 

Tronçon Lochmann-Ouest 

Étant donné le trafic piétonnier important sur la rue des Alpes, celle-ci est aménagée en zone 
piétonne.  

Figure 12 - Aménagement sur le tronçon Mont-Blanc. Plan de situation 
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Au niveau du carrefour du Casino, de la rue du Rond-Point et de la place du Casino, la visibilité 
au niveau des carrefours est dégagée selon les norme en vigueur. De la végétation mobile ainsi 
que des supports vélos ayant une hauteur maximale de 60 cm, sont également disposés en 
amont de ces carrefours afin d’éviter tout stationnement non désiré.  

 

Tronçon Lochmann-Est 

L’aménagement d’un contresens cyclable est prévu sur la rue des Tanneurs. Ce carrefour est 
mis en conformité selon les normes en vigueur. De la végétation mobile ainsi que des supports 
vélos sont disposés à l’ouest du carrefour. Le même principe est appliqué en amont du carrefour 
du Bluard. 

 

3.4 Arborisation et végétalisation 

Le projet de la rue Louis-de-Savoie intègre des dimensions paysagères et environnementales 
importantes en proposant de nouvelles plantations et des mesures en faveur de la biodiversité. 

Il constitue une opportunité de mise en œuvre, à court terme, de la stratégie d’arborisation et 
de végétalisation sur un axe majeur du territoire morgien. 

Le projet prévoit la plantation d’arbres d’essences diverses, favorables à la biodiversité et 
résistants aux changements climatiques. En l’état le projet inscrit la plantation de 13 arbres en 

Figure 131 - Aménagement sur le tronçon Lochmann-Ouest. Plan de situation 

Figure 14 - Aménagement sur le tronçon Lochmann-Est. Plan de situation 
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plein terre et d’une trentaine d’arbres en module jardinière avec assise en bois. Ces jardinières 
seront plantées de végétation basse pour améliorer le volet esthétique et la biodiversité de cet 
axe important du centre-ville. 

 

Le long de la rue Louis-de-Savoie, le choix se portera vers des arbres hautes tiges, adaptés à une 
plantation en bord de route et permettant le passage des camions et bus.  

Les arbres bordant l’arrêt de bus apporteront une ombre rafraichissante aux usagers des 
transports publics attendant leur correspondance.  

Ce préavis inclut également les frais d’entretien des plantations durant les 2 premières années. 
Paillage, désherbage, taille de formation des arbres et éventuels remplacements de plantes 
n’ayant pas repris seront pris en charge par l’entreprise ayant effectué les travaux dans les 24 
mois suivant la plantation. 

 

  

Figure 15 – Exemple d’arbre en module jardinière installé à Nyon 

Figure 16 - Arbre en plein terre _Coupes types de principe  
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3.5 Stationnement 

La nécessité de mise en conformité en terme de sécurité routière des intersections et la mise 
en place des aménagements modulaires nécessaires dans le cadre de la modération de vitesse 
implique une adaptation de l’offre de stationnement du périmètre du projet. 

Celui-ci prévoit, sur la rue Louis de Savoie, une offre en stationnement voitures de 40 places y 
compris deux places avec des bornes de recharge électrique situées près de l’Hôtel de Ville. 
L’offre en places de stationnement pour les livraisons, les taxis, les véhicules Mobility et pour 
les personnes à mobilité réduite est maintenue. L’offre totale sur la rue Louis-de-Savoie est donc 
réduite de 16 places par rapport à l’état actuel.  

Le long des quais, le projet prévoit une offre de stationnement de 179 places qui correspond à 
une réduction de 20 places voitures et deux places de livraison en lien avec l’aménagement du 
contresens cyclable le long de la place du Port.  

Le projet prévoit une offre en stationnement de 42 places pour deux roues motorisées. 

L’offre en stationnement vélo, très restreinte aujourd’hui avec seulement 18 places sur 
l’ensemble du périmètre, est étoffée avec 38 places supplémentaires réparties sur la rue Louis-
de-Savoie et 112 nouvelles places le long des quais, sur la place du Casino et sur la place du Port. 

En parallèle de ce projet de réaménagement de la rue Louis-de- Savoie, des réflexions sont 
conduites pour la création d’un parking souterrain sur l’Est de la Ville. 

L’objectif est de ramener les places supprimées en voirie dans des parkings souterrains. 

 

  

Figure 17- Arbre en module jardinière. Coupe type de principe 
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4 PROCÉDURE DE LÉGALISATION 

Dans le cadre de ce projet, le Canton, qui soutient entièrement le projet, a proposé à la Ville 
d’appliquer la Directive "Mise en zone 30 d'un tronçon du réseau routier à orientation trafic" 
(Directive 01/2021 de juin 2021). La procédure étant nouvelle, une coordination technique a eu 
lieu entre la Ville de Morges et le Canton, puis le projet a été soumis à un avis préalable du 
Canton. Le résultat, retourné fin octobre, est positif avec quelques modifications mineures.  

Il convient de préciser que les aménagements proposés, directement posés au sol et sans 
modification du gabarit routier sont considérés des mesures d’accompagnement nécessaires à 
la mise en place de la zone 30 conformément à l'art. 107 de l’ordonnance sur la signalisation 
routière - OSR). La sous-commission cantonale de limitation des vitesses a également été 
rencontrée et rendra très vraisemblablement un avis positif à la fin de l'année. Ainsi, en janvier 
2023, la mesure de signalisation de la zone 30 ainsi que le projet d’aménagement feront objet 
d’une publication dans la Feuille des Avis Officiels du canton de Vaud (FAO). 

Selon l’article 107 de l’ordonnance sur la signalisation routière (OSR), les aménagements 
proposés, directement posés au sol et sans modification structural du gabarit routier sont des 
mesures d’accompagnement nécessaires à la mise en place de la signalisation de la zone 30. 

 

5 PLANNING GÉNÉRAL 

Les travaux pourraient débuter en avril 2023 après la validation du projet de la part des services 
cantonaux et suite à l’obtention du crédit par le Conseil communal. Les travaux de génie civil 
auront une durée d’environ 8 mois et seront finalisés avant les vacances de Noël 2023. La pose 
du tapis et des éléments modulaires se fera entre avril et juillet 2024. 

 
Rue Louis-de-Savoie

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Transmission de la demande  au Canton

Avis préalable du Canton

Expertise de la Sous commission des l imitations de vitesse (SCLV)

Préavis de la Commission Consultative de Circulation (CCC)

Publication FAO

Tratement des oppositions

Procédure d'octroi de crédit

Travaux d'entretien des infrastructures

Pose du tapis

Mise en place des éléments modulaires et de la signalisation

Réalisé

Séance du Conseil Communal

A réaliser

2022 2023 2024
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6 ASPECTS FINANCIERS 

6.1 Coûts et recettes du projet 

 

6.2 Subventions 

Des subsides pour ces travaux pourront être obtenus auprès des différentes administrations :  

• la réfection du réseau d'eau potable bénéficie d'un subside cantonal de l’Établissement 
cantonal d'assurance incendie ; 

• le projet prévoit la pose de revêtements phono absorbants dans le cadre du plan 
d’assainissement du bruit routier. Ces mesures sont subventionnées par la 
Confédération. 

Le montant des subventions est estimé à CHF 60'000.00 TTC pour l’eau potable et 
CHF 100'000.00 TTC pour la route, soit un total d’environ CHF 160'000.00 TTC. 

6.3 Prestations internes 

Les prestations fournies par la Direction Infrastructures et gestion urbaine sont les suivantes 
dans le cadre de la mise en œuvre de ce préavis : 

• main-d’œuvre pour la pose des appareillages d’eau potable, gaz naturel et l’alimentation 
électrique des abribus par les SI : 2'100 heures ; 

• main d’œuvre pour pose du réseau d’arrosage dans les fouilles par les SI : 220 heures ; 
• prestations de représentation du maître de l’ouvrage dans le cadre de la conduite du projet : 

660 heures.  
 

6.4 Incidences sur le budget de fonctionnement 

Le compte de l'eau potable étant un compte affecté et le compte du gaz naturel étant un compte 
bénéficiaire, les amortissements et intérêts seront prélevés annuellement des fonds de réserve 
respectifs N° 9281.0002 Fonds de renouvellement Infrastructures de l’eau et N° 9281.0003 
Fonds de renouvellement Infrastructures du gaz au plus tard lors du bouclement des comptes. 
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Les travaux prévus n'auront pas d'incidence négative sur les comptes de fonctionnement d’eau 
potable et de gaz naturel. Au contraire, ils permettront d'éliminer le risque de fuites et par 
conséquent d'éviter des interventions d'urgence coûteuses pour réparer les conduites 

6.4.1 Coûts d’exploitation et d’entretien 

Pour l’Office de la propreté urbaine, les nouveaux aménagements urbains prévus dans le 
périmètre du projet vont engendrer une sensible augmentation des besoins en ressources pour 
assurer leur entretien et leur nettoyage. Celle-ci va engendrer un surcoût d’exploitation annuel 
de CHF 8'250.00 qui correspondent à 150 heures de travail. 

Pour l’Office des parcs et promenades, l’entretien de la végétation inscrite dans ce projet 
nécessite environ 200 heures de travail annuelles supplémentaires estimées à CHF 10'000.00 
par an.  

6.5 Incidences sur le budget d’investissement 

La dépense sera financée par la trésorerie générale et sera imputée par les comptes 
d’investissement suivants : 

• N° 3370.430.00.5040.00 – CHF 971'500.00– Route  

• N° 3370.811.00.5040.00 – CHF 837'000.00– Eau potable 

• N° 3370.830.00.5040.00 – CHF 555'500.00– Gaz naturel 

• N° 3370.431.00.5040.00 – CHF 274'000.00– Éclairage et électricité communale 

• N° 3370.440.00.5040.00 – CHF 613'000.00–  Plantations et arbres 

• N° 3370.437.00.5040.00 – CHF 307'000.00– Voirie, mobilier 

• N° 3370.610.00.5040.00 – CHF  206'500.00 – Signalisation et marquage 
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6.6 Tableau financier 

2027

et suivantes

Dépenses     3 764 500.00     2 444 500.00       1 200 000.00    120 000.00 

Subventions, participations ou autres        160 000.00    160 000.00 

Utilisation fonds                         -   

Total investissements     3 604 500.00     2 444 500.00       1 200 000.00     -40 000.00                     -                       -   

Durée d'amortissements 10

Année début de l'amortissement 2023

Année bouclement du préavis 2025

Taux d'intérêt au 1er novembre 2022 0.20 %

2027

et suivantes

Charge d’intérêts             4 140.95               4 140.95         4 140.95         4 140.95         4 140.95 

Charge d’amortissement        376 450.00          376 450.00    376 450.00    353 592.86    353 592.86 

Autres charges Chapitre

Entretien des surfaces vertes 44000       10 000.00       10 000.00 

Entretien des aménagements modulaires

par PU
43700         8 250.00         8 250.00 

Recettes Chapitre

Total fonctionnement        380 590.95          380 590.95    380 590.95    375 983.81    375 983.81 

2023 2024 2025 2026

BUDGET D’INVESTISSEMENTS

BUDGET DE FONCTIONNEMENT

Montant en CHF (TTC) Total 2023 2024 2025 2026

 

Après le versement de la subvention, l'amortissement sera recalculé. 

Les dépenses d’investissements seront imputées par les comptes d’investissement indiqués plus 
haut (chapitre 6.5). Ce préavis correspond au N° 500.49.21 dans le plan des investissements. Il 
est prévu au plan des investissements le montant de CHF 2’800'000.00.  

La différence entre le montant prévu initialement dans le plan des investissements et le montant 
du présent préavis s’explique en premier lieu par le fait que les besoins du projet ont été 
approfondis entre temps et que certaines évolutions ont été apportées. Il y a aussi un impact 
fort des augmentations des prix du génie civil et du mobilier urbain en lien avec la situation 
économique actuelle et non prévisible. Par conséquent, les honoraires représentant un 
pourcentage de ladite construction ont également subi une augmentation. À noter qu’il est 
prévu, dans les honoraires, un monitoring des aménagements de surface provisoire après leur 
mise en place. 
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7 ASPECTS DU DÉVELOPPEMENT DURABLE 

Ce projet a avant tout une vocation sociale et économique en permettant au travers d’un 
réaménagement de l’espace urbain d’améliorer la convivialité entre les habitant·es en créant 
des espaces d’échange.  

L’amélioration de la qualité de vie des Morgien.nes est au cœur de ce projet. Il est important de 
créer un espace où les promeneur·ses ont plaisir à déambuler dans un espace apaisé, préservé 
d’une circulation motorisée dense et bruyante.    

Ainsi, la réduction de la vitesse des véhicules motorisés contribue à réduire non seulement les 
émissions polluantes mais également la pollution sonore.  

De façon globale, la végétation mise en place et l’aménagement de l’espace urbain contribue à 
la lutte contre le réchauffement climatique. 

En effet, l’arborisation joue un rôle primordial dans l’amélioration de la qualité de vie en milieu 
urbain (enjeux sociétaux et sanitaires) et dans l’augmentation de la biodiversité (enjeux 
écologiques). Elle est un outil précieux pour tendre vers un milieu urbain résilient et une 
adaptation au climat de demain. 

La plantation d’arbres adaptés aux conditions urbaines et aux changements climatiques est une 
mesure indispensable pour la ville de Morges non seulement pour réduire les impacts des 
changements climatiques, mais aussi pour déployer d’autres effets bénéfiques tant pour ses 
habitants que sa biodiversité.  

Un entretien régulier des infrastructures permet de maintenir la qualité de celles-ci, ainsi que 
leur durabilité. Cela permet d'économiser l'utilisation de matières premières et d'optimiser le 
financement pour le maintien de la valeur du réseau. 
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8 CONCLUSION 

Le projet de la rue Louis-de-Savoie est en parfaite adéquation avec le programme de législature « 
Un engagement fort pour un cadre de vie agréable » par lequel la Municipalité « entend réduire le 
trafic de transit au centre-ville » et dynamiser l’espace public. 

Celui-ci est aussi la convergence de différentes stratégies territoriales du fait qu’il intègre les 
mesures prévues dans divers schémas directeurs comme le Plan directeur communal des mobilités, 
le projet d’agglomération Lausanne-Morges (PALM) ou encore la stratégie d’arborisation. 

 

Vu ce qui précède, nous vous prions, Monsieur le Président, Mesdames et Messieurs, de bien 
vouloir voter les conclusions suivantes : 

LE CONSEIL COMMUNAL DE MORGES 

 vu le préavis de la Municipalité, 
 après avoir pris connaissance du rapport de la commission chargée de l'étude de cet objet, 
 considérant que cet objet a été porté à l'ordre du jour, 

décide : 

1. d’accorder le crédit de réalisation d’un montant de CHF 3'764'500.00 TTC, subventions non 
déduites, pour l’exécution des travaux de requalification de la rue Louis-de-Savoie, 
remplacement des conduites d’eau potable et gaz naturel, renforcement de la route et 
assainissement du bruit routier ainsi que mise en zone 30 du périmètre incluant la rue Louis-de-
Savoie, la rue du Château et les quais du Mont-Blanc et Jean-Louis-Lochmann, subventions non 
déduites ; 

2. de dire que le montant de CHF 3'764'500.00 TTC sera amorti en règle générale, en 10 ans, à 
raison de CHF 376’450.00 TTC par année à porter en compte dès le début d’utilisation de 
l’immobilisation. 
 

Adopté par la Municipalité dans sa séance du 21 novembre 2022. 

au nom de la Municipalité 
la syndique  le secrétaire 
 
 
 
Mélanie Wyss  Giancarlo Stella 
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